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Urzad Miasta i Gminy Swarzedz
UL Rynek 1
62-020 Swarzedz

W odpowiedzi na Panstwa pismo znak RI.7011.38.2016-23 z dnia 11.06.2018r., PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Zakiad Linii Kolejowych w Poznaniu podaje nastepujgce warunki dia
budowy wiaduktu kolejowego w ciggu ulicy Tabaki w Swarzedzu w km 294,400 linii nr 3
Warszawa Zachodnia — Kunowice:

1. Koryto balastowe wiadukiu kolejowego musi mieé zapewniong minimalna skrajnie

poziomg 2,2[m] od osi toru oraz 0,75[m] od gidéwki szyny. Przyjmujac miedzytorze
minimalne o szerokosci 4,5[m] nalezy dla 2 toréw zapewni¢ koryto balastowe o
szerokosci min 9[m]. Przy czym wysoko$é gtowki szyny oraz gérne elementy plyty
przesta nalezy zwymiarowaé za pomocg rzednych a nie tylko wymiaru na rysunku.
W projekcie nie naniesiono zadnych wymiaréw ani rzednych koryta balastowego, co
nalezy uzupeinié¢ w celu ostatecznego uzgodnienia projektu.

2. W punkcie dotyczacym podstawowych parametrow technicznych nalezy wpisac:
- ilos¢ toréw na obiekcie ...

- diugosc obiektu ..o

- Swiatlo poziome ...

- Swiatto PIONOWE ...........ooviviiiiiiiiieie

- kat skrzyzowania z przeszkodg .. e

- klasa obcigzeh wg PN-85/S- 10030 k—( +3 ) ak=(..1.33..)

- kod nacisku zgodnie z PN-EN 15528 (.np....D4-160...)

- dopuszczalny nacisk osiowy oraz roztozony (........... 221 kN/o§ 22.5/0s......... )
- predko$¢ max dla pociggdw osobowych (..np..200km/h...)

- predkos¢ max dla pociggéw towarowych (..np..120km/h....)

- wysokoé¢ naziomu do poziomu glowki szyny (.....).

3. lzolacja p. wilgociowa projektowana do wykonania w korycie balastowym obiektu musi
mie¢ certyfikat IBDiM do stosowania w korytach balastowych obiektow kolejowych.

4. W korycie balastowym dla obiektow bez naziomu nalezy zastosowac réwniez maty anty
wibracyjne, ktére zmniejszajg oddziatywania dynamiczne na konstrukcje obiektu.
Obowigzuje tez certyfikat IBDIM zezwalajacy do zastosowania na PKP.

5. Pomost przesta obiektu kolejowego powinien byé wyposazony w obustronne chodniki
stuzbowe o szeroko$ci min 0,75[m] umieszczone w odlegtosci min 2,5[m] od osi toru.
Chodniki powinny byé wyposazone w balustrady zewnetrzne wysokosci min 1,1[m].
Balustrada powinna mie¢ wypetnienie przynajmniej co 30[cm] Jednak ze wzgledu na
bezpieczenstwo na obiekcie nalezy =zastosowac balustrady typu miejskiego

Spolka wpisana do rejestiu przedsiebiorcow prowadzonego przez Sad Rejonowy dia m. st. Warszawy w Warszawie
X1 Wydziat Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427,
REGON 017319027. Wysokos¢ kapitatu zakladowego w calodci wplaconego: 20 424 936 000,00 21



z wypetnieniem z ptaskownikéw pionowych min co 15[cm]. Wszystkie wymiary nalezy
uzupetni¢ przed ostatecznym uzgodnieniem projektu.

6. Stalowe balustrady obiektu powinny by¢ wyposazone w zwierniki terystorowe
zabezpieczajgce przed porazeniem pradem z sieci trakcyjne;.

7. Obiekt wraz z balustradami powinien mie¢ zachowang kolorystyke jasno szarg
RAL 7047.

8. W torze przed obiektem nalezy obustronnie zaprojektowaé strefy przejsciowe.

9. Odwodnienie wiaduktu kolejowego nalezy zaprojektowa¢ jako grawitacyjne nie
kolidujgce z odwodnieniem drogi kotowej pod obiektem.

10. Minimalna skrajnia pionowa nad drogg powinna by¢ zalezna od kategorii waznosci drogi.
Jednak dla zachowania bezpieczenstwa ruchu kolejowego przesto nalezy wykonac
z dzwigaréw obetonowanych zapewniajacych bezpieczenstwo ruchu kolejowego
w przypadku uderzen pojazdéw drogowych w spod obiektu. Dodatkowo dolne krawedzie
przesta nalezy wyposazy¢ w ksztattowniki z katownika stalowego min L200[cm]
ochraniajacego krawedz plyty przesta oraz doprojekiowaé na wjezdzie i wyjezdzie
konstrukcje zabezpieczajgce przed skutkami uderzen przez pojazdy drogowe.

11. Projekt powinien réwniez przewidywa¢ wykonanie obcigzeh dynamicznych lub tylko
statycznych (w zaleznoéci od rozpigtosci) przed oddawaniem kolejnych torow na
obiekcie do eksploatacji.

12. Obiekt nalezy zaprojektowaé w oparciu PN-EN15528 oraz przepisy Id-1 Modut A1. Przy
czym obiekt musi spetnia¢ warunki nosnosci o min Klasie obcigzen D4 i predkosci min
160km/h.

13.Plan sytuacyjny projektu nalezy wykona¢ na podkiadzie geodezyjnym uzyskanym
z zasobow PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomo$ciami w Poznaniu
al. Niepodiegtoéci 8. Uzyskany podktad geodezyjny ze wzgledu na wrysowane instalacje
PKP pozwoli unikngé kolizji z urzadzeniami kolejowymi podczas wykonywania prac oraz
na etapie wykonywania projektu.

14. W przypadku budowy obiektu kolejowego nalezy wydzieli¢ dziatki drogowe drogi
kotowej pod obiektem, ktére po wykonaniu obiektu stang si¢ wlasnoscia jednostki
zarzadzajacej droga.

Projekt obiektu kolejowego nalezy wykonaé w oparciu o rozporzadzenie ministra transportu i
gospodarki morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r dziennik ustaw Nr 151 wraz z pdzniejszymi
zmianami, przepisy i instrukcje Id-1, 1d-16, Id-120 oraz ,Standardy Techniczne — szczegdtowe
warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci
Vmax<"200[km/h}’

15. Ponadto informujemy, ze dokumentacja powinna zawierac:

a) Technologie robét z fazowaniem i harmonogramem robét dla okreslenia
niezbednych zamknieé torowych oraz ograniczen w prowadzeniu ruchu pociggéw w
czasie budowy wiaduktu;

b) Technologie ruchowo-przewozows, ktéra umozliwi okreslenie  mozliwosci
przepuszczenia rozkladowej ilosci pociggbw i zminimalizowania  strat
eksploatacyjnych;

c) Spostb zabezpieczenia torow w czasie wykonywania robot obok czynnych torow.

16.W dokumentacji projektowej nalezy zamiesci¢ ww. technologie oraz uwzgledniaé
nastepujgce uwagi:

a) Ze wzgledu na bezpieczenstwo ruchu kolejowego oraz pracownikow pracujgcych w
poblizu czynnych toréw kolejowych, nalezy zastosowac takie zabezpieczenia, by
wykonywanie rabét nie zagrazato bezpieczenstwu i nie powodowato wprowadzenia
ograniczenia szybkosci biegu pociaggéw obok miejsca robét.



b)

c)

d)

W wykonawstwie nalezy przyjac¢ zatozenie, ze w trakcie przebudowy bedzie czynny
tor szlakowy linii w celu umozliwienia obstugi ruchu towarowego i pasazerskiego;

Na min 135 dni przed planowanym rozpoczeciem prac zwigzanych z budowg
wiaduktu wykonawca zobowigzany bedzie wystosowa¢ wniosek do Zaktadu Linii
Kolejowych celem podpisania umowy s$wiadczenia ustugi (w zataczeniu) oraz
powotania komisji dla opracowania regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu,
na ktérej zobowigzany jest przedstawi¢ zatwierdzony przez Polskie Linie Kolejowe
S.A. harmonogram robét, technologie oraz uzgodniong dokumentacje techniczng.
Wszystkie czynnosci PKP s3 platne.

Opracowanie ww. technologii wraz z fazowaniem i harmonogramem robét umozliwi
okreslenie optymalnych terminéw zamkniec torowych, ograniczen w prowadzeniu
ruchu pociggéw oraz prowadzenia nadzoru ze strony PKP Polskich Linii Kolejowych,
a tym samym zminimalizowania kosztéw poniesionych w wyniku strat
eksploatacyjnych PKP Polskich Linii Kolejowych i przewoznikow, ktére jest
zobowigzany pokry¢é Inwestor (Wykonawca) budowy wiadukiu, co w znacznym
stophiu moze przyczyni¢ sie do obnizenia kosztéw inwestycii.

Informujemy, ze wszystkie straty PKP Polskich Linii Kolejowych wynikajgce z
opdznien pociggdw, odwotania pociagéw, zmian w rozktadzie jazdy pociggéw jak
réwniez wynikajgce z nieterminowego zakorczenia prac zwigzanych z zamknigciami
torowymi (obecnie 6,50 zi/min opdznienia pociggu) zobowigzany bedzie pokryé
Inwestor lub Wykonawca zgodnie z ustaleniami miedzy nimi, kidre nalezy
przedstawi¢ w czasie opracowywania regulaminu tymczasowego prowadzenia ruchu
pociggdéw w czasie wykonywania robot.

Na min. 110 dni przed planowanym rozpoczeciem robdt zwigzanymi z zamknigciami
torowymi lub ograniczeniem predkosci biegu pociagdw, wykonawca zobowigzany
jest zgtosié w Zaktadzie Linii Kolejowych w Poznaniu potrzeby zamknig¢ toréw lub
ograniczenia predkoéci biegu pociggow celem uwzglednienia tych ograniczenn w
rozkiadzie jazy pociggow i uzgodnienia zmian z przewoznikami.

Zgodnie z Decyzjg nr 22/2018 z dnia 12.10.2018r. Dyrektora Zakfadu Linii
Kolejowych w Poznaniu, wszystkie czynnosci PKP sg ptatne i przyktadowo wynoszg
220zt + VAT za kazdego pracownika uczestniczgcego w opracowaniu regulaminu
i 850zt + VAT za uzgodnienie z kazdym Dziatem Zaktadu oraz za nadzory ze strony
PKP za pracownika: 570,00 zt + VAT przy zamknigciu do 8 godzin i 1140,00 zt +
VAT przy zamknieciach powyzej 8 godzin.

17. Jednoczesnie informujemy, ze Wykonawca ma obowigzek:

a)

b)

Zgtosié sie do tutejszego Zakiadu w celu uzyskania odptatnie informacji dia swoich
pracownikbw z zakresu =zagrozen dla bezpieczenstwa i zdrowia podczas
wykonywania prac na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zgodnie z ,Zasadami
bezpieczenstwa pracy podczas wykonywania prac inwestycyjnych, rewitalizacyjnych,
utrzymaniowych, remontowych wykonywanych przez pracownikéw obcych firm na
terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.” Ibh-105 stanowigcego zatacznik do
Uchwaly nr 699/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 czerwca
2017r. Wykaz pracownikow zostanie przestany do Sekcji Eksploatagii.

Zgtosic¢ sie do PKP PLK S.A. Zakiadu Linii Kolejowych w Poznaniu al. Niepodlegtosci
8, 61-875 Poznan celem otrzymania Karty Wstepu (w zatgczeniu) na obszar
kolejowy zgodnie z Uchwatg nr 925/2018 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z



dnia 20 listopada 2018r. (realizacja zatgcznika do Uchwaly {j. .Zasady wstepu na
obszar kolejowy zarzgdzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Id-217).

18. Nalezy przedstawi¢ dokumentacje techniczng ~na usuniecie kolizji infrastruktury

podziemne;j i naziemnej z projektowanym wiaduktem kolejowym.

Po uzupelnieniu powyzszych uwag tut. Zakiad przychyla sie do przyjecia realizacji
Wariantu lll koncepgji.

Ponadto ponizej podajemy uwagi dotyczace fazowania robot dla wariantu Hl koncepcji budowy
wiaduktu ko lejowego:

Faza 1 — rozbiodrka toru i budowa wiaduktu pod torem nr 1 linii nr 3
o Zachodzi potrzeba wytaczenia napiecia w sieci trakcyjnej. Uktad odtgcznikéw

sekcjonowania sieci powoduje wylgczenie napigcia nad Rz 22 i 27 - nie bedzie
mozliwosci prowadzenia ruchu trakcja elektryczng po torze nr 1 i 3 stacji
Swarzedz, w tym 2 pary pociggow PKM, ktére rozktadowo koncza i zaczynajg bieg na
torze nr 3.

Rozwigzaniem moze by¢ zabudowa izolatora dzielczego w ukresie Rz 27, wéwczas
bedzie mozliwa jazda trakcja elektryczng w ciggu rozjazdow 22, 27, 28. Wszystkie tory
stacyjne bedg dostepne — niezbgdna konsultacja z branzg energetyKki.

Faza 2 — rozbiérka toru nr 2 linii nr 3 i wstawki miedzy rozjazdami 31/32 i budowa wiaduktu pod
torem nr 2

Jedyna rzeczg do wyjasnienia jest usytuowanie izolatora miedzy Rz 31/32.

Jezeli izolator znajduje sie poza miejscem robot, wszystkie tory s3 dostepne. Mamy
mozliwosé jazdy wariantowej przez Rz 35, 34, 32, 33, 301 29 i dalej torami 2 i 4 (ruch
pasazerski w kierunku Warszawy). Wszystkie wymienione Rz sg przystosowane do jazd
pasazerskich (oznaczenie ,KN" w Dz. 10 RT),

W przypadku pociagéw KW konczacych bieg (sktady PKM - postoj zwrotny trwa
okolo 1 godziny) z kierunku Poznania na stacji Swarzedz, zachodzi potrzeba jazdy
torem lewym ze stacji Poznar Wschéd do Swarzedza na tor 3.

W przypadku, jezeli wspomniany izolator bedzie zbyt blisko lub nad miejscem
rozbiorki toru, zachodzi potrzeba dalszego wytaczenia napigcia. Woéwezas jest
problem zasilania sieci trakcyjnej nad Rz 32, 34, 35, kiore stanowig droge objazdu
wariantowego. Niezbedna konsultacja z branzg energetyki.

Faza 3 — rozbiérka toru 2N na linii 352 i wstawki miedzy Rz 32/33 i budowa wiaduktu pod torem

2N.

Ruch pasazerski prowadzony bez ograniczen, za wyjagtkiem ograniczen predkosci obok
miejsca robot.

Ruch towarowy:

- podobnie jak w fazie 2, potrzeba okreslenia doktadnej lokalizacji izolatora na
przejéciu rozjazdowym 32/33, czy nie znajduje sig nad miejscem robot wymagajacych
braku napigcia w sieci trakcyjnej (konsuitacja z branza energetyki).

- brak mozliwosci wjazdu na tory 6, 8 od strony stacji Poznan Franowo (ruch towarowy)
pociagi konczace bieg z kierunku stacji Poznan Franowo:

- mozna przyjaé w rozkladowych przerwach ruchu pasazerskiego na tor 214,

- przewoznik, powinien po zakonczonym biegu pociagu mie¢ zapewniong druzyne
manewrowa, celem przestawienia sktadu w kierunku toru szlakowego nr 2 do Podstolic;



- problem z jazda manewrowg w kierunku szlaku (Kostrzyn Wikp.) i z powrotem
(1), z powodu braku mozliwosci jazdy po utwierdzonej drodze przebiegu. Tarcze
manewrowe Tm1, 2, 3 posiadajg tylko $wiatto niebieskie i nie sg przystosowane dla jazd
manewrowych (komora $wiatta biatego jest ciemna). Jazda ze szlaku z powrotem (na
tory 6, 8) odbywa sie wowczas wylgcznie na radiotelefoniczne polecenie dyzurnego
ruchu (brak sygnalizatoréw manewrowych dla tego kierunku).
- dalsza jazda na bocznice na dotychczasowych zasadach.

e pociagi rozpoczynajgce bieg w kierunku stacji Poznan Franowo:
- wyjazd z bocznicy catego skfadu na tor 6, 8 wyigcznie po dokonanej prébie
szczegotowej hamulca zespolonego (obechie tak sie odbywa w 95% przypadkéw) z
lokomotywg pociggows | zapewnieniu druzyny manewrowej;
- przestawienie sktadu lokomotywg pociggowa w kierunku szlaku do Podstolic torem nr 2
(problem jiw z jazda po utwierdzonej drodze przebiegu manewrowego) i z
powrotem na stacjg na tor 2 (tor 4 proponuje sie zostawi¢ wolny, z powodu czynnej
krawedzi peronowej, co w przypadku komplikacji np. defekt iokomotywy, niezgodnosé
zgloszonych przez maszyniste parametrow z SWDR), w rozkiadowych przerwach dla
ruchu pasazerskiego.
- po zatrzymaniu na torze odjazdowym nastepuje zgloszenie gotowosci do jazdy.

Jednoczeénie informujemy, ze wzgledu na istniejace w rejonie proponowanej budowy wiaduktu
kolejowego gtowice rozjazdowe stacji Swarzedz, co jest niezgodne z Warunkami technicznymi
dla kolejowych obiektdéw inzynieryjnych ,id-2" (Czesc lll, Dziat 2 Konstrukcja toru, punkt 7 i 8)
Inwestor bedzie zobowigzany do przeprowadzenia procedury SMS/MMS-PR-03 Zarzgdzanie
zmiang to jest odstepstwa od powyzszych przepisow.

Powyzszg procedure nalezy przeprowadzi¢ | uzyskac jej akceptacje w tut. Zaktadzie do czasu
ostatecznego uzgodnienia projekiu.

Ponadto pozostawienie lub likwidacje toréw nr 302 i 306 nalezy uzgodni¢ z ich wtascicielem.

ZASTEPGY DYREKTORA
J

Skarhinski

Opracowala:
Joanna Zielinska,
tel. +48 61 633 10 12






